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A tyre is produced in a radially split mould with a number of segments forming the 
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blocks, ribs etc.;. it has also recessed elements such as circumferential and transverse 
grooves running particularly obliquely to the circumference, whether completely or in 
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part. The volume of at least one part of the transverse grooves directly adjacent to 
(or possibly crossing) the joins of the segments is smaller than that of those 
transverse grooves of the defined structure. 

In the example shown the tread has the circumferential (1) and transverse (2) grooves 
forming the proud blocks (3) arranged in rows. All the various dimensions are defined 
in the complete structure. The line (SG) defines a join between segments. This divides 
the blocks at the shoulders so that approx. 1/3 of one block is formed by one segment 
and 2/3 by the adjacent segment. 

ADVANTAGE - The tyre has compensation for its material which is forced into the joins 
between segments when the mould crosses, and tread wear indicators can be fitted at any 
point on the tyre circumference. Its solution is simple and does not interfere with the 
appearance of the tyre. 
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Tyre, produced in a radially divided vulcanising mould having a number of segments 
which form the tread strip profile, the tread strip profile being a specific structure 
provided with raised profile elements, such as, for example, blocks, ribs and the like, 
as well as provided with recessed profile elements, such as circumferential grooves and 
transverse notches, for example, the latter more especially being notches or notch 
portions which are inclined relative to the circumferential direction and/or notches or 
notch portions which extend at least substantially in the transverse direction of the ^ 
profile, characterised. in that at least some of the transverse notches (2,2*) which lie 
directly adjacent the segment abutments (SG) or possibly cross these segment abutments 
(SG) , have a volume which is smaller than the volume of these transverse notches 
according to the specific profile structure. 
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@ Reifen. 



@ In einer radial geteBten Vulkantsierfbrm her- 
gestellter Reifen, der ein Laufstreifenprofil mit 
einer definierten Struktur mit ertidt}enen Profi- 
lelenienten, beispielsweise Blocken (3). und mit 
vertieften Profaelennent^, beisptelswetse Unv 
fangsnuten (1) und Querrillen, aufweist Zumln- 
dest ein Te3 der den Segment5t5&en 
unmittelt>ar t>enacht>arten Oder diese queren- 
den Quenrilen t>esftzt ein Vdumen, welches 
Kleiner ist als das Volumen gema& der definier- 
ten ProfHstruktur. 
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Die vorliegend Erf indung betrifft einen Reifen, 
hergestellt in einer radial geteilten Vulkanisierfbrm 
mtt iner Anzahl von das Laufetreifenpfofil ausfor- 
m nd nSegm nten, wobei das Laufstreifenprofi i- 
ne definierte Struktur mit erhabenen Profilelemen- 
ten, wie beispielsweise Blocken, Rippen und derglei- 
chen, sowie mit vertieften Prof ildemsnten, wie bei- 
spielsweise Umfangsnuten und Querriilen, wefch 
letztere insbesondere gegenuber der Umfangsnch- 
tung geneigten Rillen bzw. Rillenabschnitte und/oder 
zumindest im wesentlichen in Prof ilquerrichtung ver- 
laufende RDIen bzw. Rlilenabschnftte sind. 

Die Erf indung betrifft ferner eine radial geteitte 
Vulkanisierform sowie ein Verfahren zur Herstellung 
eines Reifens in einer radial geteilten Vuikanisatk)ns- 
form. 

Es ist ailgemein bekannt und ublich, Fahrzeug- 
luftretfen in mehrteiligen Fornien und Insbesondere 
in sdchen, bei denen das Prof 11 des Laufstrerfens 
durch eine Anzahl von radial bewegbaren Segmenten 
ausgeformt wird, zu vulkanisieren. Derartige Formen 
werden allgemein als radial geteilte Vulkanisierfor- 
men bezeichnet Die Anzahl der das ProfP fornnenden 
Segmente liegt ubiicherweise zwischen 7 und 11. Je- 
des Segment for mt mittels entsprechender Vorsprun- 
ge die am Profil auszubildenden Rillen, Nuten, Ein- 
schnitte und dergleichen. Vertiefungen in den Seg- 
menten entsprechen am fertigen Reifen den erhabe- 
nen Prof ilelementen. wie Bldcke, Rippen und derglen 
chen. W^hrend des Schlie&ens der das Profi des 
Laufstrerfens ausformenden Segmente drucken sich 
die genannten Vorsprunge bereitszu einem Zeitpunkt 
In den noch unvuikanisierten Laufstreifen des Rohrei- 
fens ein, wo die Schliedstellung noch nicht erreicht 
ist Dadurch wird dann bis zum Errerchen der 
Schlieftetellung der noch flie&^hige Kautschuk im 
Laufstreifen teitweise zu den Std&en der Segmente 
hingedruckt, was am fertigen Reifen dortdrtitche Ver- 
dk^kungen bewlrkt.diedie Relfengleichformigkeitstd- 
ren. Dieses Problem wird beispielsweise im Stand der 
Technik.genn3& der EP-A 0 405 276 ausfuhrlk:h eror- 
tert und es wird dazu inst>esondere auf die in dieser 
Druckschrift enthaltenen Figuren 1 bis 3 und die zu- 
gehorige Beschreibung verwiesen. Zur Ldsung die- 
ses Problenr^ wird in der genannten EP-Avorgeschla- 
gen, ein groBeres Positiwolumen an den Segment- 
sto&en vorzusehen, um das uberschussige Laufstrei- 
fenn^terial in fur den Rundlauf unschadlicher Weise 
im Reifen unterzubringen. Insbesondere wind das ver- 
groBerte Volunien dadurch geschaffen. daB am bzw. 
im Bereich der SegmentstoBe die gesetzlich vorge- 
schriebenen VerschleiBanzeiger, die grundsStzlich in 
den Umfangsrillen anzubringen sind und die ubiicher- 
weise die englische Bezeichnung Treadwear- 
Indikatoren tragen, angebracht werden. 

Fur einen PKW-Reifen ist es rforderlfch, an 
sechs unterschiedlichen Stell n des Reifenumfanges 
Treadwear-lndScatoren anzubring n. Aus optisch n 



Grund n ist es nun nbht vorteflhaft twa bet den in 
letzter Z it weit verbreiteten Vulkanisiedbrmen nut 
neun das Profil ausformenden Segmenten, an jedem 
SegmentstoBTreadwear-lndikatoren vorzusehen. Es 

5 ist ferner gunstig.di Treadwear-lnda^atoren dort am 
Profi! vorzusehen » wo ein Profilabschnitt (Pitch) mrt 
einer relalw gi'cGen Umfangsers-:reckung und somit 
einer relativ groSeren Stabilitat vorliegL Darauf kann 
jedoch bei Anordnung der Treadwear-lndicatoren im 

10 Bereich der Segmentst5Be nteht Ruckslcht genom- 
men werden. 

HIer setzt nun die Erf Indung em, deren Au^gabe 
darin besteht, einen Reifen der eingangs genannten 
Artso zu gestalten. daB erein Ausgleichsvolumenfiir 

15 den beim FormschlieBen zu den SegmentstoBen Inn- 
gedruckten Kautschuk Innerhalb der Reifen- bzw. 
Profilkontur hat, wobei jedoch die Treadwear- 
Indikatoren an bef iebiger Stelle am Reifenumfang an- 
geordnet werden sein konnen. 

20 Geldst wird die gestellte Aufgabe erf indungsge- 

m3B dadurch, daB zumindest ein Tell der den Seg- 
mentstoBen unmittelbar benachbarten oder der ge- 
gebenenfalls diese SegmentstoBe querenden Quer- 
riilen ein Vdumen aufweist, welches kteiner ist als 

25 das Volumen dieser Querriilen gemaB der def inierten 
Profilstruktur. 

Die Erf indung besteht daher in einer sehr einfa- 
chen und kostengOnstigen MaBnahme, das im Be- 
rek;h der SegmentstoBe sk:h bildende hdhere Kau- 

30 tschukvdumen am Reifen selt>st unterzutMlngen, wo- 
bei die Anordnung der Treadwear-lndikatoren an be- 
liebigen Stellen des Reifenumfanges erfdgen kann. 
Dabei handelt es sich insbesondere auch um eine Ld- 
sung, die das optische Erscheinungsbild des Reifens 

35 nicht beeintrachtigt 

Dabei ist es von Vorteil, wenn zumindest im Neu- 
zustand des Reifens die das kleinere Volumen auf- 
welsenden Querriilen eine Breite und einen Verfauf 
aufweisen, der Ihrer Breite bzw. ihrem Verlauf in der 

40 def inierten ProfOstruktur entsprechen. Damit bletbt 
bei diesen Querriilen vorteilhafterweise die definier- 
te Profilstruktur weitgehend erhatten. 

Es ist ferner gunstig, wenn diejenigen Quenfflen 
das verringerte RSIenvdumen aufweisen, die den 

45 SegmentstoBen jeweils am nachsten liegen. 

Es kann jedoch auch eine Ausgestaltung gewahit 
werden, bei der die beidseitig der SegmentstSBe be- 
nachbarten Querriilen das verringerte Rillenvolumen 
aufweisen. 

50 Nach einer besonders bevorzugten und vorteO- 
haf ten Ausfuhrungsform der Erf indung wird das ver- 
ringerte Rillenvolumen der Querriilen dadurch gebil- 
det, daB diese Querriilen entwederuberzumindestim 
wesentlichen ihre gesamte Lange oder ortlk:h an ei- 

55 ner Oder mehreren Stell n mit einer verring rtenRil- 
lentiefe versehen sind. Dabei Ist diese verringerte Ril- 
lentiefe insbesond re 1 bis 2 nrun geringer als di de- 
finierte Querrillendefe. 
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B i iner werteren Ausfuhrungssform der Erf in- 
dung ist vorgesehen, daa das verringerte ROI nvolu- 
men der Querrillen dadurch gebifdet wird, dafi von 
den Querrill nwand n stegart^ Teile, drtliche Ver- 
dickungen und derpi ichen abragen. 5 

Zur Hersteliung der Fahrzeugrerfen wird eine ra- 
dial geteilte Vuikanisierform mfteiner Anzahi von das 
Laufstre'rfenprof il ausfprmenden Segmenten mil et- 
ner def inierten Struktur, die nDitVorsprungen, wie bei- 
spielsweise mit Utngsstegen zur Ausformung von io 
Umfangsnuten und Querstegen zur Ausformung von 
Querrillen, geneigten Rillen und Quernllenabschntt- 
ten versehen ist, verwendet, wobei bei einer nach der 
Erfindung ausgestalteten Form zumindest ein Teil 
der den Segmentsto&f lachen unmittelbar benachbar- 15 
ten Querstege ein kleineres Stegvolumen bzw. Mate- 
rialvolunnen aufweisen, als die fur diese Stelle def i- 
nierten Querstege. 

Dabei kdnnen insbesondere die Querstege mit 
dem verringerten Volumen zumindest im wesentli- 20 
Chen uber ihre gesamte Erstreckung eine geringere 
Quersteghdhe aufweisen. Nach einer werteren Van- 
ante der Erfindung sind die Querstege, die ein verrin- 
gertes Volun^eh besitzen. mit einer Oder mehreren 
Ausnehmungen versehen. Bei einer weiteren Varian- 25 
te sind die Querstege, die ein verringertes Volumen 
besitzen, mit einer Anzahi von durchgehenden L6- 
chern, mit Einbuchtungen Oder dergleichen verse- 
hen. 

Das Verfahren zur Hersteliung eines Rerfens in 30 
einer radial geteflten Vuikanisierform mit einer Anzahi 
von das Laufstrerfenprofil ausformenden Segmen- 
ten, wobei das Prof il eine definierte Struktur mit er- 
habenen Profilelementen, wie beispielsweise 
BIdcken, Rippen und derglechen, sowte mit vertief- 35 
ten Profilelementen, wie t>eispielsweise Umfongsnu- 
ten und Querrillen, wek:h letztere insbesondere ge- 
genuber der Unrrfangsrichtung geneigte Rillen bzw. 
Rillenabschnitte und/oder zumindest im wesentik:hen 
In Prof llquerrichtung verlaufenden Rillen bzw. Rillen- 40 
abschnitte sind, ist dadurch gekennzek:hnet, da& zu- 
mindest ein Ten der den Segmentsto&en unmittelbar 
benacht>arten Oder der gegebenenfalls diese queren- 
den Querrillen ein Volumen t>esltzen, welches kleiner 
tst als das Querrillenvolumen gemaa der def inierten 45 
Profilstruktur. 

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der 
Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die 
mehrere Ausfuhrungsbeispiele darstellt, naher be- 
schrieben. Dabei zeigen Fig. 1 und Fig. 2 Draufsich- so 
ten auf Teiiat>wicklungen von l.aufflachenprofilen von 
nach der Erfindung gestalteten Reifen, Fig. 1a zeigt 
einen Schnitt entlang der Linie A-A, Fig. 1b einen 
Schnitt entiang der Linie B-B der Fig. 1. Die Figuren 
3 und 4 z Igenj w lis schematlsch Schragansichten 55 
von Reif nformt il n, die zur Ausformung des Lauf- 
f lachenprof ies bestinunt sind, und zwar jeweils Inen 
an di Formsegmentsto&f lache anschlle&enden Teil. 



Rg. 1 zelgt eine erst Ausfuhrungsfbrm d r Er- 
f ImJung anhand der Draufsicht auf in T Oabwick- 
lung einer Variante eines Lauff lachenprof 9es. Dieses 
Prof n besteht im wesentlichen aus ein r Anzahi von 
Umfangsnuten 1 und diese in bzw. twa in Querrich- 
tung schneidenden Querrillen 2, wobei durch diese 
Nuten 1 und RSien 2 Blocke 3 gebildet werden, die 
sich in einer Anzahi von in Umfangsnchtung verlau- 
fenden Biockreihen erstrecken. Das ProfO besitzt ei- 
ne bezuglich ailer Abmessungen, wie Dessintiefe, 
Nut- und QuerrSlenbreite, und derglek:hen definierte 
Prof Bstruktur. Mit der Linie SG ist eine der Segment- 
stoBe (StoRstelle zweier benacht>arter Formsegmen- 
te) veranschaultcht 

Bel diesem Ausfuhrungsbelspiel verlauft der 
Segmentstoa derart da& die BIdcke In den Schulter- 
blockrethen zu etwa 1^ von dem einen Formsegment 
und zu etwa 2/3 vom angrenzenden Formsegment 
ausgeformt werden, in den Blocken der weiteren 
Biockreihen Ist dieses Verhaltnis wesentik^h grofier. 
Nach der Erfindung sind nun zumindest jene Querril- 
len 2, die dem SegmentstoG SG am nachsten liegen 
im wesentik:hen uber ihre gesamte Lange mit einer 
geringeren Rillentiefe versehen, als die diesen in Unv 
fangsrk:htung und vom selt>en Formsegnr>ent ausge- 
formten Quernllen 2. Die durch den SegmentstoK SG 
erfaBten Blocke In den beiden Schultert)k)Ckreihen 
sind bekiseitig des SegmentstoBes SG durch Quer- 
rillen 2 t)egrenzt, die eine geringere Rillentiefe, wie 
t>eschrieben, aufweisen. Fig. 1 a und Fig. 1 b zeigen im 
Vergleich Querschnitte durch je eine Querrille 2 (Fig. 
la) mit normaler Dessintiefe und einer Querrille 2 
(Fig. 1b) mit geringfOgig geringerer RBlentiefe. Das 
Ausmafi, um welches der Rillengrund der dem Seg- 
mentstoQ SG benachbarten Querrillen 2 angehoben 
wind ist insbesondere von der Profilgestaltung und un- 
ter anderem auch davon abhangig, aus wieviel Seg- 
nnenten sich die Reifenform zusammensetzt und wind 
m allgemeinen Im Berek:h zwischen 1 und 2 nrYn be- 
tragen. 

Es ist selt)Stverst3ndlk:h auch mdglich, sdmtlk:he 
beldseitig des Segmentsto&es SG unmittelbar an- 
grenzenden Querrillen 2 mit einer verringerten Rllen- 
tiefe zu versehen. Je nach dem, wo bezogen auf das 
ProfBmuster der SegmentstD&SG verlauft, ist es wel- 
ters auch mdglich, QuerrOlen 2 mit verringerter RSIerv 
tiefe abwechselnd In dem einen und dem anderen 
Formsegment auszuformen. Wie schon erwahnt ist 
es dabei besonders gOnsdg, jene Querrillen oder 
Querrillenat>schnittezu wahlen, die am ndchsten zum 
SegmentstoB SG liegen. 

In Fig. 2 Ist etne weitere Prof il variante schema- 
tisch dargestellt, die Prof il rippen 4 mit sacknutartig 
endenden geneigten Querriller^bschnitten 5, seitlich 
anschlie&end wiederum j 2 breite Umfangsnuten 
1 ' und schulterseitig je 1 Blockreihe, deren Block je- 
weils durch Querrillen 2' voneinander getrennt sind, 
aufweist Der SegmentstoB ist wiederum durch eine 
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mitSGb zeichn teUni angedeutet Auch b idieser 
Variante sind die dem Segm ntstoK SG am nachst n 
liegenden Querrillen 2* und Queriilenabschnitt 5 mit 
inerverringerten RBIentiefe verseh n. 

Im alfgemein n wird darauf geachtet, da& keine 5 
Durchtrennung bzw. Aufteilung von Querrillen auf 
zwet benachbarte Formsegrnente erfolgt. Eine &o*- 
che Aufteilung kann jedoch bei manchen Profilausge- 
staltungen erwunscht oder auch unumganglich sein. 
Dabei kann selbstverstandlich der sdchermafien be- io 
troffene Querrillenbereich zur Ganze oder teilweise 
mit einer verringerten Riflentiefe versehen werden. 

Weitere Ausfuhrungsvarianten der Erfindung 
werden nun anhand der Ftguren 3 und 4. die jeweils 
einen Teil eines Formsegmentes zum Ausformen et- is 
nes ProfDabschnittes des Laufstreifens zeigen. be- 
schriet>en. Da es ohne weiteres ersk^htiich ist, wie die 
entstehenden Querrillen gestaltet sind. wind auf eine 
gesonderte Darstellung anhand weiterer Ansichten 
von Prof ilvarianten verzichtet 20 

In Fig. 3 sind dabei eine Sto&f lache 6 eines Fornv 
segmentes erkennbar. sowie Langsstege 7. die bei- 
spielsweise Umfangsnuten formen und Querstege 8, 
die zum Ausfbrn>en von Querrillen t>estinfvntsind. Da- 
bei sind die der Stodflache 6 benachbarten Querste- 25 
ge 8 etwa mitt^ mit einer Ausnehnrtung 9 versehen. 
so daS dort beim SchlieBen der Form und Zusanv 
menfugen der einzelnen Formsegmente das ut>er- 
schussige Kautschukmaterial Ratz f Inden kann. An- 
stelle dieser dargestellten einzigen Ausnehmung 9 30 
konnen auch mehrere Ausnehmungen vorgesehen 
werden. Diese Ausnehmungen 9 ergebenamfertigen 
Reifen ortik;he Grundanhebungen in den Querrillen. 

Fig. 4 zeigt eine Ausfuhrungsvariante. wo die der 
Sto&flache 6 benachbarten Querstege 8' mit durch- 35 
gehenden, betspielsweise mit kreisformigem Quer- 
schnitt versehenen. Lochern 10 versehen sind. 
Bervorzugt werden dabei diese Locher 10 uber die 
Quersteglange glerchmaBig verteilt, ihre Anzahl ot>- 
liegt dem Ermessen des Fachmannes. Ansteile 40 
durchgehender LScherkdnnen an einer Seite oder an 
beiden Seiten der Querstege entsprechende Ein- 
buchtungen vorgesehen werden. Im Falle von durch- 
gehenden Lochern wird beim Entformen des fertig 
vulkanisierten Reifens das Gummimaterial dort 45 
durchgerissen, was jedoch keinerlei Auswirkung auf 
die Eigenschaften des entstehenden Reifens hat 

Es wird abschlie&end noch darauf verwiesen, 
da& die einzelnen geschilderten und dargestellten 
MaRnahmen b6\ ein und dennselben Reifen kombi- 50 
niert werden konnen. 
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1. Reifen, hergestellt in einer radial geteDten Vulka- 
nisierform mit einer Anzahl von das Laufstreifen- 
profil ausf rmenden Segmenten. wobel das 



Lau^trerfenprofil ine definierte Struktur mit r- 
haben n Profilelem nten, wi betspielsweise 
Blocken. Rippen und dergleichen, sowie mit ver- 
tieften ProfBel menten, wie t>eispielsweise Um- 
fangsnuten und Querrill n. welch letztere inst>e- 
sondere gegenut>er der Umfangsrichtung geneig- 
ten Rlllen bzw. Rilienabsch.nit!-: und/oderzumin- 
dest im wesentiichen in Profi'querrichtung ver- 
laufende Rillen bzw. Raienabschnitte sind, da- 
durch gekennzeichnet, da& zumindest ein Teil der 
den Segmentstd&en (SG) unmittelb>ar benach- 
barten Oder der gegebenenfalls diese Segment- 
st5&e (SG) querenden Querrillen (2, 2\ 5) ein Vo- 
lumen aufweist, welches kleiner ist als das Volu- 
men dieser Querrilen gema& der def inierten Pro- 
filstniktur. 

2- Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB zumindest im Neuzustand des Reifens 
die das kleinere Volumen aufweisenden Quernl- 
len (2, 2*, 5) eine Breite und einen Verlauf aufwei- 
sen, der ihrer Breite lizw. ihrem Verlauf in der de- 
fin ierten Prof ilstruktur entspricht 

3. Reifen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, da& diejentgen Querrillen (2, 2*. 5) das 
verringerte Rillenvdumen aufweisen, die den 
SegmentstoBen jeweBs am nachsten liegen. 

4. Reifen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die bekiseitig den SegmentstoBen 
benachbarten Querrillen das verringerte RSIen- 
volumen aufweisen. 

5. Reifen nach einem der AnsprGche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das verringerte RO- 
lenvolumen der Querrillen (2, 2*, 5) dadurch ge- 
bidet ist, daB diese Querrillen (2, 2', 5) entweder 
uber zurrandest im wesentiichen ihre gesamte 
Lange oder ortlich an einer oder mehreren Stel- 
len mit einer verringerten RBIentiefe versehen 
sind. 

6. Reifen nach einem der AnsprGche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das verringerte RB- 
lenvolumen der Querrillen dadurch gebikJet ist, 
daB von den Querrillenwanden stegartige Teile, 
drtliche Verdickungen und dergleichen abrageh. 

7. Radial geteOte Vulkanisierform mit einer Anzahl 
von das LaufstreifenprofP ausformenden Seg- 
n>enten, mit einer def inierten Struktur, die mit 
Vorsprungen. wie beispielsweise mit Langsste- 
gen zur Ausformung von Umfangsnuten und 
Quersteg n zur Ausforn>ung von Querrillen, ge- 
neigt n Rillen und Querrillenat>schnitten verse- 
hen ist, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest 

in Teil der den SegmentstoBflachen unmittelbar 
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benachbart angeordneten Querstege (8, 8*) in 
Mein res Stegvolumen bzw. Materialvolumen 
auf weist. als die fur diese Steiie def Inierten Quer- 



8. Vulkanisierform nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daR die Querstege mit dem verrin- 
gerten Vdumen zumindest im wesentlichen uber 
ihre gesamte Erstreckung eine geringere Quer- 
steghdhe aufweisen. io 

9. Vuikanisierfo-m nach Anspruch 7. dadurch ge- 
kennzerchnet. da& die Querstege (8), die ein ver- 
ringertes Volumen besitzen, mit einer Oder meh- 
reren Ausnehmungen (9) versehen sind. is 

10. Vulkanisierform nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzek;hnet da& die Querstege (8*), die ein ver- 
ringertes Volumen besitzen, mit einer Anzahl von 
durchgehenden L5chern (1 0). mit Einbuchtungen 20 
Oder dergleichen versehen sind. 

11. Verfahren zur Herstellung eines Reifens in einer 
radial geteilten Vulkanisierform mit einer Anzahl 

von das Laufstreifenprofil ausfornnenden Seg- 25 
menten, wobei das Prof il eine def inierte Struktur 
mit erhabenen Profilelementen, wie beispieis- 
weise Blocken, Rippen und dergleichen, sowie 
mit vertieften Profilelementen, wie beispielswei- 
se Umfangsnuten und Querrillen, welch letztere 30 
insbesondere gegenuber der Umfangsrfchtung 
geneigte Rillen bzw. RSienabschnitte und/oder 
zumindest im wesentlichen in Profilquerrichtung 
verlaufenden Rillen bzw. Rtllenabschnitte sind, 
dadurch gekennzeichnet da& zumindest ein Teil 35 
der den Segmentstol^n unmittelbar t>enacht>ar- 
ten Oder der gegebenenfalls diese querenden 
Querrillen (2, 2', 5) ein Volumen besitzen, wel- 
ches kleiner ist als das QuerrSlenvolumen gemafi 
der def inierten Prof ilstruktur. 40 
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